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Langt samarbete
gynnar alla

Att ta val hand om kunderna ar den basta garantin for langa samar-
beten. Ett exempel pa detta ar for Ahola Transports del det svenska
foretaget Pacwire, som var den forsta destinationen for Ahola Trans-
ports forsta utrikestransport ar 1973.

Pacwire ar fortfarande kund hos Ahola Transport, vilket vi kan lasa
om i detta nummer av AT Info. Att vara lyhérd for kundens behov
och leverera det man kommit 6verens om ger forutsattningar for
ett langt samarbete. Vi ar tacksamma for det langa och framgangs-
rika samarbetet med Pacwire precis pa samma satt som vi ar tack-
samma for motsvarande langa och goda samarbeten vi har med en
mangfald av vara totalt ngstan 3 000 kunder.

Jag var sjalv med pa den forsta Sverigeresan just till Pacwire i Sor-
dker. Den hdr forsta utlandsresan for foretaget och mig har stannat i
minnet, tyvarr ocksa pa grund av en del dystra minnen. Det var nam-
ligen sa att energikrisen brét ut just under denna resa. Man hade
forutspatt att oljereserverna skulle ta slut om en viss tid. Manniskor
hamstrade bransle sa att det var slutsalt pa samtliga bensinstationer
under hemresan. Det var morklaggning i samtliga stader och byar
vilket skapade en dyster domedagsstamning. Som tur var klarade vi
oss natt och jamt hem med branslet vi hade i tanken.

Idag rader det inte samma brist pa bransle, men det galler att hela
tiden blicka framat och kontinuerligt utveckla verksamheten mot en
battre miljoanpassning vilket vi gér inom ramen for Ahola Green-
Wheels-programmet. Det strategiska samarbetet med Scania ar ett
bra exempel pa detta. Detta samarbete har gatt enligt planerna da
vi nu kunnat inleda den sa kallade platooningkdrningens tester med
de tre nya Scania-ekipage som ar utrustade for detta andamal.

Vi har gjort en kortare testkorning tillsammans med norska vag-
verket, Norske Vegvesen. Testet kérdes mellan Norge och Finland
fran Skibotn och en bit in i Finland. Erfarenheterna var mycket goda
vilket alla parterna var néjda med och darfor ar det mojligt att det

ske Vegvesen. Redan med en sa kort testkérning kunde man se
de positiva miljoeffekterna da det visade att vi kan na betydande
branslebesparingar. Tiden far utvisa hur fortsattningen blir men med
tanke pa det starka fokus pa mindre utslapp och miljéfragor vi har
inom Ahola Transport sa ar det mycket troligt med ett fortsatt sam-
arbete kring platooningkérning i samarbete med Scania och Norske
Vegvesen.

Ahola Transport har under manga ar dven satsat pa modern och
viktoptimerad transportutrustning. En mangarig samarbetspartner i
detta avseende ar osterrikiska Berger Fahrzeugtechnik som kommer
att leverera en flotta med nya latta trailers &t Ahola Transport.

Dessa trailers kommer att anvandas speciellt for tungt gods, som till
exempel staltransporter da vi nu férnyat avtalen med vara langva-
riga kunder inom stalbranschen. Med en inemot 10 % battre barfér-
maga ger dessa trailers betydande férdelar i form av lagre miljopa-
verkan per transporterad ton for kunden.

Ahola Transport satsar ocksa pa utbildning av personalen, inte minst
chaufforerna. For att kunna utfoéra utbilningarna enkelt och flexi-
belt har vi byggt ett nytt ekipage for andamalet som vi kallar Ahola
Training Center. Detta mobila utbildningscenter ger oss majlighet
att utfora skolning och utbildning nara saval kunderna som chauf-
forerna.

Vi har ocksd kunnat se en bra utveckling pa marknaden da vara kun-
der har kunnat 6ka exporten pa samtliga av vara marknader. Detta
ger oss en framtidstro och en vilja att investera i ny transportkapa-
citet och dven satsa pa nya kundupplagg.

En trevlig och framgangrik host!

blir ett langre samarbete mellan Ahola Transport, Scania och Nor- Hans Ahola
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Ett nytt mobilt utbildnings- och utstallnlngsfordon ska oka kannedomen om Ahola Transport
som foretag och arbetsgivare samt forbdttra trafiksakerheten hos skolelever.

Det nya centret som gar under namnet
Training Center byggdes under varvintern
2018 och introducerades pa Ahola Transports
golfdag i Nadendal i borjan av juni. Malet ar
att med en mobil enhet nd ut bade till den
egna personalen och till samarbetspartners
pa de platser dar de har sin verksamhet. |
host startar Ahola Transport darfor en turné.

- Det har &r unikt. Vi vill vara forst med att
na ut till bade branschen och allménheten
pa det har sattet, sager Key Account Mana-
ger Tommy Bjorkskog.

Den forsta turnén riktar sig till sydvastra
Finland. Malet ar att 6ka kdnnedomen om
Ahola Transport i landsandan och na ut till
nuvarande och blivande avtalstrafikanter,
chaufférer, nya och existerande kunder, sko-
lor och 6vriga intresserade.

- Turnén kommer att presentera vart fo-
retag, var historia, nutid och framtid, liksom
vart leverantors- och utbildningskoncept.
Detta ger mojligheten for potentiella leve-
rantorer, chaufférer och kunder att ta nag-
ra steg narmare oss med vetskapen att vi
ger en god introduktion och utbildning till
alla som vill samarbeta med oss, sager (aj
Bjorkskog, ansvarig for bland annat férarut-
bildningen hos Ahola Transport.

Manga fordelar

Aholas Training Center har darmed manga
anvandningsandamal.

- Vi kommer ocksa att kunna ha kick-off-
utbildningar ndra kunderna, exempelvis da
vi startar upp nya transportfléden, eller an-
passad undervisning for vara anstéllda nar
det finns saker som borde forbattras ute pa
faltet, tillagger Caj Bjorkskog.

Eftersom Ahola Transport ocksa kontinu-
erligt behdéver nya chaufférer hoppas man
dven locka kunniga personer till foretaget.

- For existerande chaufforer vill vi ge en
insyn i vad vi vill och kommer att satsa pa
i framtiden. For de nyas del vill vi visa att
vi bygger var verksamhet pa ett langsiktigt

koncept, sdger Lucas Snellman, Transport
Resources Manager hos Ahola Transport.

Hittills har man bland annat riktat sig till
Nylands brigad och garnisonen i Dragsvik,
Ekends, for att visa vilka mojligheter det
finns till en karridr i transportbranschen ef-
ter militartjanstgoringen. Caj Bjorskog tror
att det annorlunda sattet att rekrytera kan
bli populart.

- Training Center kommer att ha positiva
effekter pa rekryteringen, eftersom vi pa ett
intressant och synligt satt kan n3 ut till de
platser dar potentiella chaufférer finns.

Givande helhet

Det mobila centret ar inrett bade som ett fo-
reldsningsutrymme med en tillhérande kor-
simulator och som ett métesutrymme. Lucas
Snellman menar att helheten presenterar
Ahola Transport pa ett bra satt.

Aholas Training Center kan anvandas for bland annat
utbildning och utstallningar.

Med pa turnén féljer ocksa Aholas topput-
rustade konceptbil, och for att visa utveck-
lingen i branschen genom aren aven Aholas
Scania-lastbil fran 1975, komplett med en
utstdllning om foretagets historia.

- Konceptbilen visar att vi satsar pa kvali-
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tet och kostnadseffektiva losningar. Tillsam-
mans med traningscentret visar detta att vi
tanker 1angt in i framtiden och satsar pa ut-
bildning av chaufférer, sager Snellman.

Tommy Bjorkskog tillagger att utbildning-
en ar viktig ur flera synvinklar.

- Att vi har yrkeskunniga chaufforer som
ar motiverade och kundinriktade &r givetvis
viktigt dven ur ett kundperspektiv.

Viktigt samhallsansvar

Ahola Transport vill ocksa utbilda sina chauf-
forer med tanke pa miljomedvetenhet och
trafiksdkerhet. For Tommy Bjorkskog ar det
sjalvklart att ett féretag som Ahola Transport
tar ansvar for samhallet.

- Det &r i allas intresse. Foretagen bor vara
med och ta samhdllsansvar.

Det ansvaret tar Ahola Transport dven
genom att borja turnera till skolor for att
beratta om trafiksakerhet fér skolbarn. Un-
der 2017 deltog Ahola Transport i en fram-
gangsrik trafiksakerhetsdag i Nadendal. Det
vill man nu utveckla.

- Det &r i vart intresse att den tunga tra-
fiken &r trygg dven for barnen. Det &r inte
bara skolorna och det évriga samhallet som
ska se till det, sager Bjorkskog.

P3 hostens turné besoker Ahola Transport
skolorna i hamnstaden Hango i sodra Fin-
land. Ahola Transport har valt Hangd i och
med stadens omfattande ldngtradartrafik
som dagligen strémmar genom staden och
dessutom korsar skolvagen for en stor del av
stadens skolbarn.

For Ahola Transport ar hostens turné ett
forsta forsok dar man satsar pa att samla
in feedback for att bli annu battre. Tommy
Bjorkskog ser en sjalvklar fortsattning i tur-
nerandet.

- Absolut. Vi ska vara narvarande pa hela
vart marknadsomrade. Efterfragan far styra
var vi ar och nar.

Pa sikt vill Ahola Transport féra sitt mobila
center aven till Sverige och Baltikum.
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- Ahola Transports och Scanias férsta testning av platooning
~ pd allmdnna vdgar blev en stor framgdng. Den nya tekniken
« forutspds ge bdttre arbetsforhallanden for chaufféren, sik-
- rare och miljévdnligare trafik pa de allmdnna vagarna samt
effektlvare och tidsoptimerade transporter for kunden.

Ahola Transport och lastbilstillverkaren
Scania har i ar tagit stora gemensamma steg
i utvecklingen av framtidens transportna-
ring. I mars tillkdnnagav de tva foretagen ett
samarbetsavtal om inférandet av ny trans-
portteknik pa de nordiska vagarna. Avtalet
var det forsta kundavtalet for halvautonoma
lastbilskonvojer, sa kallad platooning, pa all-
manna vagar i Europa, och i maj inleddes tes-
terna i Norge. Testerna gjordes i samarbete
med norska vagverket Statens Vegvesen.

- Vi jobbar efter en utstakad plan tillsam-
mans. Vi har kommit Iangt pa kort tid, men
trots att vi redan kan se resultat skulle jag
saga att vi bara har borjat vart samarbete,
sager Christian Bergstrand, projektledare hos
Scania.

Att arbeta med en sa omfattande utveck-
ling inom en sa stor bransch som landsvags-
transporter tar sin tid. Bergstrand uppskattar
darfor de tva parternas langsiktighet.

- Ett samarbete kring autonoma transpor-
ter tar tid, det sager sig sjalvt. Darfor ar det
viktigt att man kommer bra 6verens ocksa
over tid. Jag upplever Ahola Transport som
en mycket pragmatisk och skarpsynt samar-
betspartner.

Samarbete ger mera

Samarbetet mellan de tva foretagen foku-
serar, forutom p3 tekniken i att koppla ihop
flera langtradare elektroniskt i en konvoj, pa
att utveckla nya transporttekniker for fora-
rassistans. Scania har med sina stora sats-
ningar pa teknik och forskning redan lange
statt i braschen for branschens utveckling,
och hos Ahola Transport har man sedan éver
20 ar tillbaka varit en féregangare inom bade
miljotankande och digitalisering inom lands-
vagstransporter.

- Ahola Transport ar en erfaren transpor-
tor som ocksa har tagit steget in i digitalise-
ringen. Det gor att Scania far bra feedback pa
produkter som vi testar hos Ahola. Nar tva
parter ar samarbetsvilliga, och riktigt duktiga
pa det de goér, da kan man ocksa ta fram bra
[6sningar tillsammans, sager Bergstrand.

Enligt Bergstrand har Scania anda en histo-
ria av att utveckla en stor del av sin teknologi
pa egen hand. Det har varit framgangsrikt,
men nu vidgar man vyerna.

- Nu ndr vi ser sd stora férdndringar, inom
digitalisering, elektrifiering och autonomi, da
kan viinte gora allt sjalva langre. Att utveckla
var formaga att jobba ndra vara samarbets-
partners ar jatteviktigt. Vi ligger i framkant
med det har projektet nar det galler teknik,
men ocksd i tankesattet kring operationell
paverkan av platooning. Ahola Transport och
Scania har en ledarroll i hela Europa pa den
har typen av fragor, och det vi gér just nu
kommer att paverka framtidens transport-
system.

Forarna och kunderna gynnas

| det nya samarbetet bidrar bada parterna
med teknik som dels majliggor platooning,
dels nyttjar alla fordelar den for med sig. Hos
Ahola Transport dar man mycket glada dver
att kunna inga ett sa stort och nytt samar-
bete med Scania.

- Var relation med Scania inleddes med var
forsta Scania-lastbil ar 1959 och vi ar glada
att kunna utveckla samarbetet med nya l6s-
ningar, sdger vd Hans Ahola.

I kombination med konvojkérning kommer
flera nya funktioner som nu utvecklas for
forarassistans kunna ge battre mojligheter
till effektivare leveranser. Genom optime-
rad planering av rutter, béttre trafikfloden
och optimal hastighet nar man effektivitet
och positiva miljoeffekter. | konvojkérningen
uppnar man ocksa ett lagre luftmotstand
vilket leder till sankt bransleférbrukning och
lagre koldioxidutslapp.

- For oss ar det viktigt att forbattra forarnas
arbetsforhallanden med hjélp av ny teknik.
De planerade losningarna hjalper oss dven
att uppfylla kundernas forvantningar vad gal-
ler snabbare leveranser och miljomal, sager
Hans Ahola.

For chaufférerna kommer konvojkdrningen
ge en utokad roll. Eftersom den forsta lastbi-
len styr konvojen kan férarna i de efterfol-
jande fordonen exempelvis utféra adminis-
trativa uppgifter. Flexiblare regler for kortid
och vila kan ge 6kade madjligheter for lang-
distansforare att komma hem istallet for att
sova i lastbilen.

Tester i tuffa forhallanden

De forsta testerna pa allmanna vagar gick
av stapeln pd den nydéppnade intelligenta
Europavdgen E8 i Skibotndalen i Nordnorge
i maj, 300 kilometer norr om polcirkeln. Va-
gen har nyligen uppgraderats av det norska
vagverket med hégteknologisk utrustning for
att kunna testa intelligenta transportsystem.
Vagen betecknas som en 40 kilometer lang
forskningsstation pa asfalt.

“Ndr tva parter dr samar-
betsvilliga, och riktigt duk-
tiga pa det de gor, da kan
man ocksa ta fram bra Iés-
ningar tillsammans.”

- Testerna i Norge gick enligt planerna trots
att klimatet staller hoga krav pa sensorerna.
Det var dessutom valdigt kul att gora en of-
fentlig demonstration tillsammans med Aho-
la. Jag hoppas vi gor fler sadana framover.

I maj
framemot fortsattningen.

Christian Bergstrand leder platooning-projektet hos Scania och uppskattar samarbete med Ahola Transport storligen.

Det vacker ocksa intresse externt, och det
finns manga som vill vara med och paverka
framtida transportlésningar, sager Christian
Bergstrand.

Under forsoken i Norge hade alla tre last-
bilar fran Ahola Transport i konvojen férare,
men foraren i den forsta lastbilen styrde
hastigheten for hela konvojen och de 6vriga
lastbilarna foljde automatiskt. Listan pa fak-
torer man ville undersoka var lang. Pa den
finns allt fran mottagandet hos férarna, till
sakerhet och inverkan pa logistikkedjorna.
Pa plats mottogs alla testdata i realtid av ett
kontrollrum.

- Fordelarna med platooning omfattar
mycket mer an enbart teknologi, men for att
na fordelarna med tekniken kravs ocksa god
koordinering, sager utvecklingsdirektér Mika
Sorvisto hos Ahola Transport.

Platooning &r framtiden

For att de nya transportteknikerna ska kunna
inforas i stor skala maste mycket ga i Ias.
Bland annat maste acceptansen fran allman-
heten och lagstiftningen utvecklas parallellt.
Det ar darfor viktigt med forsok i verkliga
trafiksituationer och omvaxlande vaderfor-
hallanden.

- Tillsammans med partners som Ahola
Transport kan vi prova de nya tekniker som
kommer att ingd i ett framtida transportsys-
tem och sakerstadlla att de ar bade effektiva
och sdkra, sager Anders Dewoon, chef for
nya affarslosningar pa Scania.

Enligt Christian Bergstrand ar avtalet med
Ahola Transport ett viktigt steg pa vagen mot
kommersiellt gangbar halvautonom konvoj-
korning.

- Jag tror att vi kommer se en gradvis in-
troduktion av platooning, dar autonomin
kommer att bli mer och mer avancerad fram
till att vi pa vissa strackor kan kora helt utan
forare. Ar 2025 kommer platooning vara ett
vanligt inslag pa vagarna.

Samarbetet med Ahola Transport ar Scanias
andra avtal om sjalvkérande lastbilskonvo-
jer. Det férsta projektet har gatt av stapeln i
Singapore, dar Scanias teknik testas for last-
bilskonvojer mellan tva hamnar. Aven d&r ar
effektivitet, trafiksakerhet och miljovanligare
transporter ledord i utvecklingen. Scania hal-
ler sig darmed framme pa flera fronter, och i
samarbetet med Ahola Transport ser man att
man kan fortsatta utvecklas.

- Vi har alla méjligheter att utvidga sam-
arbetet nar tillfalle och méjlighet ges, sager
Christian Bergstrand.

2018 utforde Ahola Transport och Scania sina forsta gemensamma tester av platooning-utrustning pa allmanna vagar. Utvecklingsdirektor Mika Sorvisto hos Ahola Transport ser
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Var samarbetspartner

Berger Fahrzeugtechnik

Grundat 1994 i Radfeld, Osterrike.

- Del av koncernen Berger Group
som dven ager logistikforetaget
Berger Logistik.

Har runt 90 anstallda (fram tills
nya fabriken tagits i bruk).

En arlig omsattning pa cirka 31,5
miljoner euro (fram tills nya fab-
riken har tagits i bruk).

Foljer en foretagsfilosofi som

pa engelska bygger pa fyra E:
Economy, Ecology, Efficiency och
Excellence.

En filosofi om att |ata varlden rulla, men sa
miljévanligt som mojligt, férenade osterri-
kiska Berger Fahrzeugtechnik Ges.m.b.H och
finlandska Ahola Transport redan ar 2005.
Sedan dess har samarbetet mellan slaptill-
verkaren Berger och logistikféretaget Ahola
bara vuxit sig starkare.

- Jag skulle saga att vi har ett langvarigt
partnerskap, inte en relation mellan saljare
och kopare. Det ar ett samarbete som byg-
ger pd fortroende, dar bada parterna forst
lagger fram sina tankar, sedan ser vi om vi
kan gdra business.

Det sager Tobias Marian, forsdljnings- och
servicechef pa Berger Ecotrail.

Strategiskt samarbete

Tillsammans med inkopsdirektor  Ole
Nyblom pa Ahola Transport har han byggt
upp de tva foretagens samarbete under en
Iang tid.

- Vi har haft ett mycket bra samarbete

Bergers nya fabrik ska producera mer an dubbelt fler slap arligen an vad den gamla fabriken hade kapacitet till.

U

anda sedan forsta borjan, sager Nyblom.

Genom aren har Ahola Transport kopt ett
par hundra slap av Berger. Den senaste af-
faren roddes i land i somras.

- Dessutom har vi haft olika strategiska
projekt genom aren, och har ndgra pa
gang dven nu, sdger transportdirektor Ake
Nyblom hos Ahola Transport.

Ahola och Berger har namligen dven sam-
arbetat kring utvecklingen av slap. Ahola
Transport har kunnat bidra i utvecklingen
genom att testa slap som Berger sedan har
vidareutvecklat.

- Genom att anvanda varandras bdsta
know-how hoppas vi dven fortsatta samar-
beta s& i framtiden, sager Ake Nyblom.

Lonsamt och miljoanpassat

Ahola Transports stora intresse i Bergers pro-
dukter ligger i hur slapen ar bade lattare och
bransleeffektivare samtidigt som kvaliteten
och trafiksakerheten ar pa hog niva. Funk-
tionaliteten &r pa topp samtidigt som miljo-
aspekter beaktas.

- Anda sedan starten 1994 har vi tillverkat
viktoptimerade slap. Sedan dess har vi ocksa
utvecklat dem konstant och &r riktgivande
pa omrddet. Det finns ingen liknande pro-
dukt pa marknaden, sager Tobias Marian.

For Berger handlar det dels om att mota
en efterfragan pa marknaden, dels att félja
en egen filosofi.

- Vi vill 6ka effektiviteten samtidigt som
vi tanker pa miljon. Vad du an vill anvanda
vara slap till sa vinner du, sager Marian.

Med slapen som vager bara 4,2 ton och
uppat kan man lasta mer an konkurrenterna
och samtidigt sparar man bade bransle och
avgifter pa tullbelagda vagar. | praktiken

Ake Nyblom, Tobias Marian och Ole Nyblom har ett
gott samarbete tack vare omsesidigt fortroende och
likadana varderingar. Miljoomtanke &r en av faktorerna
som for Berger Ecotrail och Ahola Transport samman.

minskar antalet turer man maste kéra med
upp till sju procent, och lénsamheten 6kar
samtidigt som miljon paverkas mindre.

- Vi ar den lattaste pa marknaden och
samtidigt ar vi mana om att hdlla ett tek-
nologiskt forsprang fore vara konkurrenter,
sdger Marian.

Den hoga kvalitetsstandarden hos foreta-
get kommer enligt Marian atminstone delvis
fran nuvarande dgaren Gerhard Bergers bak-
grund som formel 1-forare.

Tillvaxt och ny fabrik

De senaste aren har Berger ocksa statt infor
en arlig tillvaxt pa runt 20 procent, och just
nu star marknaden for 13tta och bransleeko-
nomiska slap infor en storre efterfragan an
nagonsin.

- Efterfragan ar mycket stor nu. Det och
att vi har tillverkat med full kapacitet tre ar i
rad har lett till beslutet att investera i en ny
fabrik, sager Marian.

Den nya fabriken i Radfeld i Osterrike stod
klar i somras och ska tillverka mera an dub-
belt fler slap an den forra fabriken.

- Det ar helt klart den storsta investeringen
i var historia, sager Marian.

Berger vill dels mota efterfragan, dels for-
korta leveranstiderna, som nu varit for langa
da man hela tiden arbetat med full kapaci-
tet. Dessutom vill man investera i den se-
naste tekniken for att ge kunderna en annu
battre produkt, och de anstallda battre ar-
betsforhallanden.

- Arbetsplatsen maste vara tilltalande. Sa
behaller vi och far kunnig personal. Sedan
ar det inte enbart ett marknadsforingstrick
utan en hel filosofi fér oss att vi gor nagot
for miljon. Vi vill vara grona pa alla fronter,

Mera last med

mindre

bransle

Att minska landsvdgstransporternas miljopaverkan har redan
ldnge varit en viktig mdlsdttning hos Ahola Transport. Att képa
viktoptimerade och energieffektiva sldp fran vdrldsledande
Berger Ecotrail ar ddrfor en sjdlvklarhet.

sdger Marian.
Darfor har den nya fabriken ocksa jord-
varme och minimerar sin miljopaverkan.

Globala samarbeten

Bergers framskjutna position pa markna-
den har ocksa bevisats av att foretaget har
samarbetat med till exempel dacktillverka-
ren Goodyear, stalkoncernen Tata Steel och
komponenttillverkaren SAF Holland for att
se till att alla komponenter i Bergers slap ar
sa latta som mojligt men samtidigt uppfyller
de hogsta sakerhets- och kvalitetskraven.

“Man féljer inte enbart regler
och villkor i olika avtal. Man
gor alltid lite mera, och efter
en tid av samarbete har man
redan byggt relationer pa
langsikt.”

- De ar enorma foretag, men alla tre valde
oss som sin utvecklingspartner for nya latt-
are och miljovanligare produkter, sdger Ma-
rian.

Med Goodyears dack och Tata Steels stal
har Berger natt mindre vikter pa slapen och
battre bransleekonomi utan att tumma pa
slapens anvandbarhet. Med stalet kan stom-
men vara tunnare och garanterar dessutom
annu battre stabilitet. Med utvecklingen av
dacken kan man lasta maximal vikt pa tva
axlar i stallet for tre och undgar dérmed ho-
gre tullavgifter som existerat for femaxlade
kombinationer i flera europeiska lander.

N o0

- Mycket handlar om att vi for det forsta ar
villiga att géra nya saker, men dven att vi ar
mycket flexibla, sager Marian.

Det tror han i sin tur att kommer fran nagot
som Berger dessutom har gemensamt med
Ahola Transport.

- For det forsta ar vi familjedgda, for det
andra har vi en mycket platt beslutsprocess.
Man nar alltid agaren for diskussioner, och
vi anstallda har en stor frihet att fatta beslut.
Och om du kan fatta beslut snabbt, sa ar du
automatiskt flexibel.

Familjeforetagets fordelar

Tobias Marian ar saker pa att familjedgda
foretag ofta tanker annorlunda.

- Utan tvekan. For det forsta tanker man
pa medel- och langsikt. Det gar igenom hela
ledningen. Man siktar helt enkelt inte p3
lagt hangande frukt.

Marian utgar fran att det handlar om att
man ar bade man om foretaget och sitt ryk-
te. Forhallanden till bade personal och kun-
der vdardesdtts mera.

Att det tankandet har praglat dven samar-
betet med Ahola Transport har utan tvekan
haft en stor roll. Samtidigt uppskattar Marian
den nordiska foretagskulturen som finns hos
Ahola Transport.

- Man féljer inte enbart regler och villkor
i olika avtal. Man gér alltid lite mera, och
efter en tid av samarbete har man redan
byggt relationer pa langsikt.

Ole Nyblom intygar att samarbetet med
Berger har blivit precis sadant.

- Vi forstar varandra mycket bra. Nu ser
vi framemot fortsatt samarbete och hur den
nya fabriken i Osterrike kan utveckla Bergers
verksamhet ytterligare.




Positivt forsta halvar for
Ahola Transport-koncernen

Med en omsdttning pa drygt 52,6 miljoner euro och ett
rorelseresultat pa ndstan 1,4 miljoner fortsdtter Ahola
Transport den positiva utvecklingen.

Efter en tuff borjan pa fjolaret innebar slutet
av 2017 ett rejalt uppsving. Under de forsta
sex manaderna i ar har den positiva utveck-
lingen fortsatt. Jamfort med fjolarets forsta
sex manader innebdr omsattningen en 6k-
ning pa hela 6,3 procent. Aven rérelseresul-
tatet har forbattrats betydligt fran 0,39 mil-
joner till 1,37 miljoner euro. Den forbattrade
I[6nsamheten harstammar fran samtliga seg-
ment i koncernen.

- Arbetet som har gjorts for att effektivera
verksamheten och forbattra kundservicen

har borjat ge resultat och stéder den positiva
utvecklingen under drets forsta del, sdger vd
Hans Ahola.

Aven marknadsutvecklingen &r fortsatt-
ningsvis stabil och den positiva utvecklingen
forvantas darmed fortsatta under andra de-
len av dret.

Foretagskop forstarker

Ahola Transport har tack vare féretagsfor-
varv och samarbetsavtal forstarkt koncernen

KONCERNENS FORSTA HALVAR 2018

Omsattning: 52,6 miljoner euro (49,6)
Rorelseresultat: 1,4 miljoner euro (0,4)
Resultatet: 0,9 miljoner euro (0,1)
Resultat per aktie: 0,060 euro

Eget kapital per aktie: 0,56 euro

for att sakerstdlla den langsiktiga konkur-
renskraften i enlighet med koncernens vi-
sion. Under perioden har man forvarvat hela
aktiestocken i Adminotech Oy och majorite-
ten av aktierna i AT Install samt ingatt sam-
arbetsavtalet om platooning med Scania.

Pa arsniva forvantas omsattningen oka
fran fjolarets 98,4 miljoner euro. Aven rorel-
seresultatet forvantas stiga, och till och med
bli betydligt battre an rorelseresultatet pa
1,7 miljoner euro ar 2017. M

Nya personer i styrelsen

Vid Oyj Ahola Transport Abp:s ordina-
rie bolagsstdmma pa varen valdes tva
nya personer in i foretagets styrelse.
De nyinvalda ar Jukka Karhula och

Jukka Karhula

Mikael Osterholm. Ovriga medlemmar
ar Lars Ahola, I1da Saavalainen och Martti
Vahdkangas som fungerar som
ordférande.

Mikael Osterholm

Koncernledningsgruppen
fick ny medlem

HR Manager Birgitta Hatt har utndmts
till ordinarie medlem i Ahola Transport
koncernensledningsgrupp fran och med
15.08.2018. Birgitta Hatt har varit anstalld i
Ahola Transport sedan ar 2008. Hon har tidi-
gare varit kvalitetschef under sju ar, och hon
ar nu koncernens personalchef. [l
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Ahola okar sitt ndrvarande pa massor

Fran och med hésten gor Ahola Transport en ny satsning pa att na ut till bade existerande och
nya kunder och samarbetspartners. Tre mdssor star pa programmet i hést.

- Det har ar ett led i vara kommunikations-
satsningar. Vi vill jobba for att cka Ahola
Transports synlighet, och beratta vem och
vad vi ar for bade kunder och samarbets-
partners.

Det sdger Key Account Manager
Tommy Bjorkskog och podngterar att Ahola
Transport nu satsar alltmer pa det langsik-
tiga arbetet.

- Vi vill finnas dar vara kunder och samar-
betspartners finns naturligt, och lyfta fram
vart varumarke samt vad det star for.

Aholas satsning inleds med logistikmdssan

Logistiikka i Tammerfors, Finland, i borjan av
september. Dar deltar Ahola Transport med
monter bade inne och ute med sitt nya mo-
bila Training Center.

- Med det upplagget kommer vi dven att
lyfta fram utbildning och trafiksakerhet i
branschen, sager Bjorkskog.

De fragorna ar viktiga delar i Ahola Trans-
ports kommunikation utat och nagot som
man med sitt nya mobila Training Center nu
kan lyfta fram till kunder, chaufférer, sam-
arbetspartners och allmanheten pa ett helt
nytt satt.

Satsningen pa massorna fortsatter i slutet
av september med underleverantorsmas-
san Alihankinta, dér manga av Ahola Trans-
ports nuvarande och potentiella kunder
finns. Aven den ordnas i Tammerfors. Efter
det vantar annu den motsvarande under-
leverantérsmdssan Elmia Subcontractor i
Jonkoping, Sverige.

Beroende pa massa utformas Aholas del-
tagande nagot olika, men enligt Bjorkskog
kommer Aholas starka satsningar inom
bland annat digitalisering, trafiksakerhet och
kundfokus att lyftas fram.

Nya satsningar inom
marknadsforingen

Marketing
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Johan Aspegrén koordinerar Ahola Transports satsning pa kommunikation och marknadsféring i sociala medier. Marketing Coordinator Juuso Savolainen ingar i marknadsforingsteamet.
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Tack vare Iang erfarenhet och héogt utvecklade datasystem har Ahola Transport manga
verktyg for att optimera sina laster. Nu satsar man dven pa allt precisare kommunikation

och marknadsféring.

Under 2018 har Ahola Transport tagit ett nytt
grepp om sin marknadsféring. Satsningarna
ar nu allt mer digitala och ett nytt mark-
nadsforingsteam arbetar kontinuerligt med
en mera langsiktig och enhetlig kommuni-
kation utat.

- Grundtanken ar att kommunikationen
ska stoda var verksamhet pa bade kort- och
langsikt. Vi féljer upp marknadssituationen
och utformar kommunikationen enligt den,
sager Johan Aspegrén, Sales Analyst och ko-
ordinator fér marknadsféringsteamet.

Satsningarna handlar om tre malgrupper:
Existerande och potentiella kunder, det egna
natverket och samhallet, alla tre viktiga for
Ahola Transport.

Battre info till kunden

Informationen till existerande och nya kun-
der &r nu battre riktad och har mycket storre
genomslag an tidigare.

- Vi har existerat lange i samma omrade,
sa vi kanner marknaden, sager Aspegrén.

Utover den Ianga erfarenheten av bran-
schen och marknaden har Ahola Transport
ocksa en hogt utvecklad uppféljning av sina
godsfloden och transportrutter.

- Tack vare all den data vi samlar in ser vi
var vi ska satsa pa bade reklam och forsalj-

ning, sdger Aspegrén, men papekar att man
anda inte tillfullo kan forlita sig pa tidigare
trender.

- Vi har ett mycket bra system for att
se pa trender och godsfloden, men maste
ocksa reagera pa plotsliga forandringar. Om
vi plotsligt far kapacitet pa ett visst omrade
under en viss tid riktar vi en marknadsfo-
ringskampanj dit.

Betydlig okning

Forutom information och marknadsféring
som pa ett mera precist satt an tidigare
kan riktas till ratt region och ratt malgrupp
har Ahola Transport valt ett nytt grepp i sin
marknadsféring.

“Vi har ett mycket bra sys-
tem for att se pa trender
och godsfloden, men mdste
ocksd reagera pa plétsliga
forandringar.”

- Vi for fram ett seriost budskap, men har
anda ett lite humoristiskt grepp i mycket av

var kommunikation. Vi satsar pa en kort text
och snygga bilder. Det har visat sig passa
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branschen och vi har fatt mycket god feed-
back, sager Aspegrén.

Under 2018 har Ahola Transport fort re-
klamkampanjer bland annat om hur “Fin-
land qillar svenska produkter”, for att er-
bjuda sina tjanster for svenska foretag som
exporterar till Finland. Under sommaren har
man ocksa fort fram hur “Ahola kor hela
sommaren”. Semestertiderna innebar nam-
ligen inget avbrott i Ahola Transports trafik.

- Kommunikationen &r utformad enligt en
viss linje. Vi skapar en helhet som all kom-
munikation ska passa in i, sager Aspegrén.
Utover de vanliga digitala kanalerna Fa-
cebook, Instagram och Linkedin har Ahola
Transport nu ocksd satsat pa reklam via
Google.

- Det har lett till en betydlig ékning av
trafiken pa var hemsida, och sokningarna pa
Ahola Transport har 6kat dnnu mer, sager
Aspegrén.

Ahola Transport foljer ocksa upp genomsla-
get for att bli annu battre pa att kommuni-
cera. Just nu fokuserar man pa forbattringar i
marknadsféringen pa sociala medier.

- Dar ska vi satsa annu mera. Som bast
testar vi nagra olika verktyg, men vi ska bli
annu battre. Det ar roligt att arbeta med nya
saker, sdger Aspegrén. ll




Att optimera trafikfloden och nyttja sarskilt logisti-
kens kapacitet pa basta mojliga satt genom digitala
[6sningar och analys av data kommer att bli allt vikti-
gare. | den utvecklingen vill Attracs med sin langa
erfarenhet fortsatta vara ledande i branschen.

Special Transport vaxer

Ahola Transports dotterbolag fortsdtter sin expansion med
badde kdpet av projektstyrnings- och monteringsféretaget
AT Install och nya avtalstrafikanter under 2018.

iniframtaden

Okad effektivitet, snabbare och exaktare kommunika-
tion och en alltmer sammankopplad och automatiserad
resursstyrning dr framtiden inom transportbranschen.
Den utvecklingen vill Ahola Transports dotterbolag

Attracs fortsdtta sta i braschen for.
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- Om man tanker pa transportbranschen
som helhet ligger den fortfarande ganska
langt efter i dagens digitalisering och auto-
matisering. Det finns utan tvekan mycket att
jobba med annu, och dar ser vi visioner.

Det sager Patrik Friis, Product Manager pa
Ahola Transports it-bolag Attracs.

Med dver 20 ars erfarenhet av affarssys-
tem for effektivare och Iénsammare logistik
har Attracs flera strangar pa sin lyra. Attracs
kan erbjuda bade smda och stora foretag
inom logistiskbranschen it-losningar som
bade foretagen och dess kunder, till och
med det dvriga samhdllet, vinner pa.

- | framtiden kommer ingen ha rad att
kéra med tomma fordon. Hur vi annu battre
ska fa fram informationen om var ledig ka-
pacitet och laster finns kommer att bli avgo-
rande, sager Friis.

Eget program var grunden

Aven om Attracs i dag &r ett fore-
tag som erbjuder sina tjans-
ter dven externt, borjade
foretaget som Ahola
Transports interna it-

avdelning.

- Allt  bdrjade
med att Ahola
Transport i mit-

ten av 1990-talet
sokte ett logistik-
hanteringsprogram
pa marknaden, men

Product Manager Patrik Friis tror att speciellt data kommer
att bli en resurs att rakna med i framtiden.

fann inget lampligt. | stallet beslét man att
utveckla ett eget, sager Friis.

Ar 2003 blev den férsta versionen av pro-
grammet Attracs Online klar for anvandning,
och sedan dess har programmet fortsatt ut-
vecklas.

- Ar 2009 blev Attracs ett eget féretag och
kort efter det borjade vi sélja var kunskap
och vaéra tjanster dven externt, sager Friis.

Attracs Online visade sig vara en framgang
bade hos Ahola Transport och enligt exper-
ter. Bland annat vann det Finlands stora inn-
ovationspris. Hos Ahola Transport gav det en
total transparens genom hela transportked-
jan, samtidigt som programmet visade olika
transporters lonsamhet och effektivitet.

- Allt grundade sig pa den dynamiska lo-
gistiken som Ahola bygger sin verksamhet
pa, sager Friis.

Nya losningar for nya kunder

Inget motsvarande program kunde ge
samma uppgifter for transportplaneringen,
chaufférerna, forsaljarna och personalen vid
lastoptimeringscentren sa utforligt i realtid.

- Systemet kan latt tas i bruk dven av andra
foretag, och darfor saljer vi nufortiden en del
av vart kunnande dven externt, sager Friis.

An i dag ar Ahola Transport Attracs storsta
kund, men alltfler foretag i bade Sverige
och Finland har blivit kunder de senaste
aren. Attracs sysselsatter tillsammans med
nyforvarvet Adminotech, som Ahola Trans-
port kopte vid arsskiftet 2017/2018, 40
personer. Foretaget har anstallda i Karleby,
Uleaborg och Helsingfors i Finland, liksom i
Makedonien och Serbien.

- Vara externa kunder &r givetvis viktiga.

Av dem far vi ocksa nya idéer och kan lésa
problem som de har, sager Friis.

For en svensk kund har Attracs exempel-
vis automatiserat logistiken sa att en enda
person kan skota foretagets hela nationella
distribution.

- De senaste aren har vi fokuserat mycket
pa mobilapplikationer, webbtjanster och
artificiell intelligens. Nasta steg ar att gora
Attracs Online mera appbaserad, sager Friis.

Pa den punkten ar nyférvarvet Adminotech
viktigt.

“ Ingen har rdd att kéra
tomma laster. Effektivitet
kommer att bli
allt viktigare.”

- Adminotechs starka sidor ar forutom kart-
kunskap, 3D-kunskap och Al dven appar. Och
vi har samarbetat redan tidigare sa vi kan-
ner varandra val, sager Friis.

Enklare och sdkrare

Attracs mal ar att vara en foregangare. Just
nu arbetar man men att digitalisera arbets-
processer som i sina traditionella former ar
bade tidskravande och inexakta.

- Det kan handla om en app som chauf-
forerna kan fa info via, hantera resurser och
kvittera laster i. Elektroniska fraktsedlar &r
en sak. Ute i Europa kravs det annu pap-
per och stamplar for dem, men atminstone
i Norden lar det elektroniska snart sla ige-

nom, sager Friis.

Bokningar ar ett annat exempel.

- En stor del av det arbetet gors annu ma-
nuellt. Det &r tidskravande och det finns all-
tid en risk att data inte ar exakta, men da
systemen pratar med varandra undviker
man de misstagen, sager Friis.

At-Live &r ett tredje exempel. Det lansera-
de Attracs for Ahola Transports kunder 2017.
Programmet har en aviseringsfunktion som
gor att kunden kan fdlja sitt gods under hela
transporten, i stallet for att fa meddelanden
enbart da godset lamnar avsandaren och ar
framme.

Branschen maste samarbeta

Patrik Friis ser darfor positivt pa framtiden.

- Vi vill forstas vaxa och fortsatta vara en
foregangare i digitaliseringen av transport-
branschen.

Friis tror att speciellt data kommer att bli
en resurs att rakna med.

- Tack vare Attracs har Ahola Transport
mycket data och kan ocksad hantera och
nyttja den.

Daremot fragar han sig hur mindre foretag
som i dagslaget varken har pengar, tid eller
kunskap att satsa pa digitalisering kommer
att klara sig.

- Dar har vi en mojlighet att hjalpa manga
med vara lattillgangliga tjdnster och appar.

Friis tror namligen att den ndra framtiden
till och med kommer att féra med sig krav
fran statligt hall pa att transportbolagen bor-
jar samarbeta mera for att minska trafik och
utslapp samt oka effektiviteten.

- Ingen har rad att kéra tomma laster. Ef-
fektivitet kommer att bli allt viktigare.

- Samarbetet har borjat val med bade kunniga chaufforer och nya fordon.  — =~

AT Special Transport fick redan tidigt under
aret ett flertal nya avtalstrafikanter som
skaffade nya fordon for att borja kora 6ver-
langa, -tunga, och -stora transporter. Vd
Jonas Ahola ar nojd.

- Avtalstrafikanterna ar mycket viktiga for
oss. Tack vare dem kan vi garantera att vi
har ratt och modern utrustning for alla upp-
drag vi utfor.

En av de nya avtalstrafikanterna ar
Kuljetusliike Ismo Partanen fran Svartd i
sodra Finland.

“ Vi tog kontakt och efter

ett par forhandlingar
skakade vi hand.”

- Vart samarbete borjade da Ahola
Transport sokte nya samarbetspartners och
vi rakade se annonsen. Vi tog kontakt och
efter ett par forhandlingar skakade vi hand,
sager Ismo Partanen.

Naturligt val

Partanen startade sitt foretag 2008 och har i
dag over 30 fordon av olika storlek. Tva split-
ternya ekipage i den fordonsparken kér nu
for AT Special Transport. Att borja kora for
Ahola och AT Special Transport var en natur-
lig utveckling.

- Ahola Transport ar ett stort och valkant
foretag. Pa det sattet var det ett enkelt be-
slut att borja samarbeta, sager Partanen.

Samarbetet har hittills fungerat bra, och
att Partanen dessutom hittade ratt chauffo-
rer har underlattat ytterligare.
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- Vi hade turen att dven fa bra och yrkes-
kunniga chaufforer for att skota AT Special
Transports transporter, sager Partanen.

Foretagskop starker monteringssidan

Utdver de nya avtalstrafikanterna har AT
Special Transport dven vuxit genom ett fore-
tagskop. Képet av majoriteten av aktierna i
foretaget som hos Ahola Transport gar under
namnet AT Install blev klart under somma-
ren.

Ahola Transport star bakom kopet, men
foretaget kommer att starka specifikt AT
Special Transports verksamhet inom speci-
ellt projektstyrning och monteringstjanster.

- Kopet innebdr att vi kan erbjuda vara
kunder helhetslosningar, inklusive transport,
lyft, montering och projektplanering, sager
Jonas Ahola.

AT Installs tidigare helhetsagare kommer
att stanna kvar i féretaget som minoritetsa-
gare for att utveckla AT Special Transports
och AT Installs férenade verksamhet. Il

AT Special Transport har vuxit med bade foretagskopet av
AT Install och nya avtalstrafikanter under 2018.
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Enbart nagra kilometer fran den historiska
Gamla stan i Tallinn ligger Ahola Transports
estniska omlastningscenter. Precis som i
Nadendal i Finland och Nykvarn i Sverige
handlar verksamheten om att optimera las-
terna som rullar forbi hubben, for Tallinns
del soderut genom Baltikum eller norrut till
Finland.

- Vi anvander samma system och rutiner
som de andra omlastningscentren. Sa pa det
sattet ar vi inte sa annorlunda, sager Karol
Olde som leder centret i Tallinn.

Precis som i Nadendal och Nykvarn avgor
farjetrafiken mycket.

- Har &r som livligast direkt pa morgonen
och sa forstas pa kvallen. | medeltal lastar
vi om 25 langtradare per dag. P3 fredag blir
det lite flera, sager Olde.

Jarnvag ger nya mojligheter
Att centret i Tallinn ligger s nara centrum

innebar anda en hel del mera trafik vid sjal-
va centret. Olde uppskattar anda laget efter-

Nele Taimsaar gillar det mangsidiga arbetet kring trans-
portadministrationen vid hubben i Tallinn.

som det samtidigt ger utmarkta forbindelser
bade soderut och dsterut liksom till Tallinns
hamn.

- Vart lage ar utmarkt, men pa sikt kom-
mer vi troligtvis flytta langre bort fran sta-
den. Da den nya ringvégen blir klar lar
nadmligen kommunen vilja flytta den tunga
trafiken langre ut fran staden.

Olde qissar att trafiken kommer att styras
mot Tallinns moderna handelshamn Muuga,
men for Ahola Transport behover det inte
vara en forsamring. Tvartom tror Olde att det
kan mdjliggéra en av visionerna han har for
Ahola Transports baltiska verksamhet.

- Trafiken mellan Baltikum och Kontinen-
taleuropa lar fortsatta oka, i framtiden sar-
skilt pa jarnvag. Om den tunga landsvagstra-
fiken flyttas mot Muuga kan den samtidigt
sammanlankas med tagtransporter dit.

Dar ser Olde att dven Ahola Transport kan
ta en roll. Om godslasterna med tag okar till
och fran dvriga Europa kan Ahola Transport
ta vid och transportera varorna vidare till
och fran Norden.

Potential att vixa

Just nu har omlastningscentret i Tallinn anda
fullt upp med de laster Ahola Transport re-
dan har.

- Trots att vi ar det minsta lastoptimerings-
centret hos Ahola Transport klarar vi av att
betjana hela Baltikum. Godsvolymerna har
dessutom okat fran ar till ar. Jag skulle saga
att vi just nu arbetar ganska vid bristnings-
gransen, sager Erkki Odrest, Key Account
Manager for Ahola Transports verksamhet i
Estland.

Karol Olde intygar att aven det fysiska
utrymmet vid optimeringscentret, som in-
ledde sin verksamhet 2006, borjar vara fullt.

- Har kan bli ganska trangt pa garden, sar-

skilt pa fredagar.

Pa sikt tror Olde anda att Ahola Transport
har potential att vaxa i Baltikum. Bade for-
saljningen och enheten kan bli storre.

- Vi har utrymme att vdxa pa markna-
den, och all potential som behovs. Vi har
allt, men sasom var Business Unit Manager
Thomas Ahola sade da jag anstalldes: For-
andring borjar fran de sma sakerna. Om vi
klarar av att géra det pa ratt och ett mera
effektivt satt, kommer vi att lyckas.

Chaufforsbristen oroar

En av utmaningarna som hela branschen
kampar med just nu ar bristen pa kunniga
chaufforer.

- Det ar inte sa manga unga som vill bli
langtradarchaufférer i dag. Det ar ett kra-
vande jobb, sdger Olde.

“Trots att vi dr det minsta
lastoptimeringscentret hos
Ahola Transport klarar vi av
att betjdna hela Baltikum.”

0lde hoppas darfor att branschen endera
borjar locka igen och att halvautonom kon-
vojkorning i framtiden kan hjalpa transport-
naringen. Hos Ahola Transport ar detta nagot
man ivrigt satsar pa.

- Jag ser med spanning framemot vad som
kan ske i framtiden, sager Olde.

Unga och ivriga
Pa forsaljningssidan finns en annan utma-

ning i den tuffa konkurrensen pa den bal-
tiska marknaden.

- | den situationen blir det allt viktigare
med goda personliga relationer mellan sam-
arbetspartners. Mitt motto ar att man ska
bygga upp ett partnerskap, inte ett forhal-
lande mellan en kund och en séljare, sager
Erkki Odrest.

Trots de manga utmaningarna arbetar
personalen vid lastoptimeringscentret full
av iver. Karol Olde poangterar att persona-
len vid centret, med honom sjalv inraknad,
faktiskt ar den nyaste i hela Ahola Transport.

- Jag borjade arbeta har i september 2017
och da de gamla skiftesledarna nu ocksa
flyttat over till transportplaneringen &r vi
manga nya har.

Att en sa stor del av personalen &r ny kra-
ver ibland en del extra arbete, men samti-
digt ar bade atmosfaren och ivern pa topp.

- Varje dag ar olik den andra, och dessutom
gillar jag att bade planera och leda arbetet,
sager Martin Rank, som arbetat som skiftes-
ledare pa centret i Tallinn sedan varen.

Flexibelt och varierande

Rank tar hand om endera morgonskiftet
som borjar 8, eller kvallsskiftet som borjar
vid 15. Vid bagge skiftena haller han kontak-
ten med tva truckforare och samtliga chauf-
forer som kommer in for lastoptimering.
Mandag till fredag galler tva skiften, under
veckoslutet ar det aktivitet i centret runt 5-6
timmar per dag.

“Vi har utrymme att vixa pa
marknaden, och all potential
som behovs.”

- Vi ar ganska flexibla har. Mitt personliga
problem &r dessutom att jag gillar att jobba

I den 2400 kvadratmeter stora hallen i Tallinn lastas fordon pa vag norrut till Finland och soderut genom Baltikum om for
optimal fyllnadsgrad. Karol Olde ser stor potential i verksamheten.

lite for mycket. Jag brukar nog komma in pa
veckoslut och semestern ocksa, sager Olde
med ett skratt.

Forutom med lastoptimering arbetar fem
personer vid centret dven med bland annat
administration och hantering av fordonsflot-
tan. Nele Taimsaar arbetar som Carrier Ad-
ministration Coordinator.

- Jag jobbar med transporterna till och fran
Norden. Varje dag tar jag emot kdrrapporter,
och ser igenom bland annat kostnader och
korkilometer.

Taimsaar har jobbat hos Ahola Transport i

drygt tva ar och stortrivs. Detsamma verkar
gadlla flera i det nya ganget.

- Jag har en bakgrund i militaren och ef-
ter det arbetade jag hos trailertillverkaren
Krone. Dar sag jag fran mitt kontorsfonster
sa gott som varje dag ett fordon fran Ahola
Transport rulla forbi. Ganska snabbt blev jag
nyfiken och googlade foretaget, sager Karol
Olde.

Efter en tid kande Olde att han ville ta nas-
ta steq i karridren, och landade till slut som
chef for Ahola Transports omlastningscenter.

- Jag ar valdigt glad att jag borjade har.

Transportplanering forstarker Tallinn

Precisare planering och snabbare anpassning till férandringar ér huvudorsakerna da transport-
planeringen for Baltikum har flyttat fran huvudkontoret i Karleby till Tallinn.

- Det finns inget battre an att tva operativa
enheter kan métas ansikte mot ansikte for
att diskutera hur man ska bli battre och ef-
fektivare.

Det sdger Erkki Odrest, Key Account Ma-
nager for Ahola Transports verksamhet i Est-
land. Odrest ar mycket nojd over flytten av
transportplaneringen till Tallinn. Den sam-
manfor dels forsaljning och transportplane-
ring, men ger ocksa planeringen mdjlighet
att arbeta nara optimeringscentret i Tallinn.

- Att flytta planerarna narmare faltet ger
0ss ocksa majligheten att involvera den ope-
rativa personalen i vara kunders vardagliga
arbete. For att ha ett gott samarbete maste
man forutom bra service och kommunika-
tion dven utveckla sin service for kunden,
sager Odrest.

Aven pa lastoptimeringscentret i Tallinn &r
man mycket nojd med flytten av transport-
planeringen till Tallinn.

- Kommunikation kommer att bli battre.

Det ar alltid en utmaning i ett stort foretag
som Ahola Transport. Nu kan planerarna till
och med enkelt komma férbi och se verk-
samheten i praktiken, sdger Karol Olde som
leder arbetet vid centret.

Battre kommunikation och effektivitet

Transportplaneringen for Baltikum finns nu
pa adressen Peterburi tee i centrala Tallinn,
nagra kilometer fran lastoptimeringscentret.
Fran tidigare arbetar de baltiska forsaljarna
pa adressen.

- Nyckelordet i vart arbete &r kommunika-
tion, och den ska ga sa snabbt som mdjligt
mellan kund och leverantor. Proaktivitet,
kort reaktionstid och snabb anpassning ar
en stor fordel i den harda konkurrensen,
sager Erkki Odrest.

Aven Thomas Ahola, Unit Manager for
verksamheten i Baltikum, ar saker pa att
flytten av planeringen kommer att ge flera
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fordelar.
- Vi kommer att na flera synergier i och
med att alla som arbetar med Baltikum finns
pa ett och samma stalle. Dartill vill vi star-
ka vart lokala varumarke och var service i
Estland och Baltikum, bade
mot kunder och le-
verantorer. Dessa
faktorer tror vi
kommer att re-
sultera i hogre
effektivitet,
battre l6n-
samhet och
battre maojlig-
heter till att
utoka Ahola
Transports  verk-
samhet i Baltikum. H

Key Account Manager Erkki Odrest ser stora fordelar i att
den baltiska transportplaneringen flyttar narmare faltet.
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Under det senaste dret har
Ahola Transport gjort ett
flertal nyanstdllningar. Bland
de nya i foretaget uppskattar
man speciellt den vidlkomnan-
de atmosfdren och de starka
satsningarna pa digitalisering
och miljétdnkande.

- Det forsta som jag lade marke till var kam-
ratskapet som fanns kollegorna emellan.
Aven om arbetet medfor en del stress och
problemlosning var det latt till skratt och
folk vagade bjuda pa sig sjdlva. Det var ald-
rig svart att komma in i gemenskapen.

Det sdger Erik Abbor som bérjade jobba
som transportplanerare hos Ahola Transport
infor sommaren 2017. Att arbeta hos Ahola
ger en stark gemenskap, men erbjuder ock-
sa kravande arbetsuppgifter.

- Det basta och mest intressanta med mitt
jobb ar den dagliga problemlosningen och
kundkontakten. Det kan handa sa oerhort
mycket pa vagen sa en dag blir sallan den
andra lik. Det ar valdigt tillfredsstallande att
fixa nagonting som forst kan kdnnas omoj-
ligt, sdger Abbor.

Utover det uppskattar han kommunikatio-
nen med kunden. Genom en &ppen dialog
kommer man ofta fram till de basta l6sning-
arna.

Digitalt gynnar alla

En annan ny medarbetare hos Ahola ar
Riikka Sara-Aho. Hon arbetar med bokféring
och ekonomi och har precis som Abbor blivit
val mottagen sedan hon bérjade pa huvud-
kontoret i november 2017.

- Det forsta intrycket var gott. Kollegorna
har varit hjalpsamma och de har introduce-
rat mig bra till mina nya arbetsuppgifter hos
Ahola Transport.

Bade Sara-Aho och Abbor &r 6verens om
att Ahola sticker ut som arbetsgivare. Bada
namner den hogra graden av digitalisering
som nagot som inte enbart ger foretaget en
konkurrensfordel utan dven motiverar per-
sonalen.

- Mitt arbetsbord ar helt fritt fran papper.
Alla behovliga uppgifter ror sig i digital form,
sager Sara-Aho.

Inom transportplaneringen gynnar det
digitala sarskilt dverblicken av bade plane-
ringen och den konkreta verksamheten ute
vid enheterna och framforallt pa de nordiska
och baltiska vagarna.

- Det &r a och o. Det kan kannas abstrakt

14

att arbeta i blindo i ett vanligt ERP-system,
men med den teknik och de redskap vi an-
vander kan man fa en valdigt konkret 6ver-
blick av vad som faktiskt hander da vi gor ett
klick, sager Abbor.

Team och rutiner underlattar

Med relativt nya 6gon pa foretaget har Erik
Abbor dven sett andra positiva aspekter.
Ahola Transports fokus pa teamarbete ar en
sadan styrka.

- Jag tycker det bér uppmarksammas. Det
ar ett modernt arbetssétt och jag upplever
att vi kan lita pa varandra. Onekligen &r ju
resultaten positiva, och det ar dven motive-
rande att kunna félja med processen, dels
genom direkt feedback men dven pa skar-
marna pa vaggen.

D4 dven ansvarsomradena och rutinerna &r
val uppbyggda blir slutresultatet bra.

- Ahola Transport har valfungerande ru-
tiner. De &r bade latta att satta sig in i och
arbeta med, sager Riikka Sara-Aho.

Enligt Sara-Aho underldttar rutinerna det
dagliga arbetet, men ut6ver det uppskattar
hon arbetsmetoder dven personligen.

- Ahola Transport &r en stor och palitlig

oretaget uppskattade Erik Abbor och
Riikka Sara-Aho direkt den valkomnande atmos-
. I'det dagliga arbetet ar den starka digitaliser-
ingen betydelsefull.

arbetsgivare. Jag sag att jag tog ett steg
framat i arbetslivet genom att borja jobba
hos Ahola Transport. Tidigare jobbade jag
med sma och medelstora féretag och deras
ekonomihantering. Hos Ahola kan jag foku-
sera pa hanteringen av storre helheter pa
[angsikt.

Bra ldge infor framtiden

Bade Abbor och Sara-Aho tror att Ahola
Transport har flera starka sidor att luta sig pa
i sin fortsatta tillvaxt och utveckling.

- Ahola Transport ar ett véldigt proaktivt
foretag inom bade teknik och utveckling,
och jag tror att detta kommer 6ka intresset
bland foretag att vélja Ahola. Jag tror dven
det miljovanliga tankesattet kommer vaga
tyngre an tidigare och dar ligger vi i taten,
sager Abbor.

Genom att fokusera pa dessa aspekter tror
Abbor och Sara-Aho att Ahola kommer att
vara steget fore manga andra foretag och bli
annu attraktivare pa marknaden.

- Ahola Transport ar ett ledande foretag
inom transportbranschen bade inom miljo-
tankandet och den digitala styrningen av
transporterna, sager Sara-Aho. Hl

Cargo Center nu i bade
Nadendal och Nykvarn

Ahola Transport utvidgar sina tjdnster vid lastoptimeringscen-
tren i bade Finland och Sverige. I det nya konceptet kombine-
ras direkt omlastning, lagring och trucktjdnster.

Det nya konceptet som gar under nam-
net Cargo Center ska ge kunderna bade
lattillgangliga och flexibla omlastnings- och
lagringstjanster. Vid lastoptimeringscentret
i Nadendal star sedan férra vintern en ny
hall till férfogande fér bland annat de nya
tjansterna. I Nykvarn har man sedan tidigare
kapacitet for bade den egna verksamheten
och den nya tjansten.

- Att hubben lanseras som Ahola Cargo
Center innebar mera warehousing samt
trucktjanster och x- docking som bjuds ut till
nya och gamla kunder, sager Site Manager
Juha Kuronen i Nykvarn.

Vid bagge enheterna finns stora lagerom-
raden bade inom- och utomhus. De tva last-
centren erbjuder vardera 7 000 kvadratme-
ter lagringsplats utomhus. | Nadendal finns
dartill 1 200 kvadratmeter under skarmtak
och 2000 kvadratmeter inomhus, i Nykvarn
1 000 kvadratmeter under skdrmtak och
1 000 kvadratmeter inomhus.

Nara viktiga forbindelser

Centren ar dessutom inhdgnade och har
bade flexibla oppettider och en truckkapaci-
tet pa ett tiotal lastare och truckar med upp
till 16 tons lyftkapacitet. Darmed kan man
erbjuda bade cross-docking och lagrings-
tjanster for varierande behov.

| Nadendal ligger centret pa mindre an
en halvtimmes kéravstand till Abo och i
Nykvarn pa mindre &n en timmes kérav-
stand till Stockholm. Bada enheterna ligger i
expansiva omraden med manga foretag och
intill viktiga vagar.

- For kunderna betyder det att vi kan er-
bjuda en helhetslosning med lagring, om-
lastning och transport fran samma stalle,
ndra bdde storstadsomradet Stockholm
samt Europavagarna E20 och E4, sager Juha

Kuronen.

Detsamma galler for Nadendal. Dar ligger
man nara Abo, farjeforbindelsen till Sverige
samt Europavagarna E8 och E18.

Juha Kuronen ser stor potential i den nya
tjansten, sarskilt for kunderna, men dven for
personalen.

- Malsattningen &r dven att skapa mer ar-
bete i Nykvarn och eventuellt kunna anstalla
nagra truckchaufforer till. Det skulle dessut-
om underldtta vid semestrar och dylikt.

Ahola Transports tva Cargo Center forbatt-
rar darmed bade den egna effektiviteten
och servicen for kunderna.

Site Manager Juha Kuronen ser stor nytta for kunderna i
det nya lagrings- och lastningskonceptet.

Miniportratt

Namn: Tiina Ahola

Familj: Gift med Hans Ahola,
6 vuxna barn och 11 barnbarn

Arbetsplats och arbetsuppgifter:

Ahola Transport, Karleby som HR Systems
Development and Data Administration
Manager

Din bdsta fritidssysselsdttning:
Motion och familj

Favoritmat och -dryck:
Lasagne och vatten

Vad fdr dig pa gott humor:
Trevligt sallskap

Vad gor dig arg:
Da man inte gor sasom man har kommit
overens.

Din dromsemester:
Lamplig kombination av sysselsattning och
fritid.

Vilken var din forst arbetsplats:
Guide i Gamlakarleby kyrka sommaren
1976.

Ett speciellt minne fran arbetslivet:

Da jag som ny utexaminerad sjukskéterska
borjade arbeta som forsta kontorsarbetare
i foretaget och jag sjalv var tvungen att
skapa och lara mig fungerande rutiner. Till
exempel da vi startade upp transporter till
Nordnorge, gick jag till tullen och fragade
om tullhandlingarna som behdvdes. Efter
det raknade jag godsets vdarde pa gransen
med ldkemedelsberdknings noggrannhet.
Senare framkom det att mindre noggrann-
het skulle har rackt till.

Vad dr aktuellt i ditt arbete just nu:
Nytt Intranet och ny dokumenthantering.

Din vision for Ahola Transport om 5-10
ar: Sasom i foretagets vision.
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Var kund

Langvarigt samarbete
ger starka band

Ar 1973 kérde Ahola Transport sin forsta utrikeslast till en liten fabrik i Sérdker i mellersta
Sverige. Hela 45 dr senare kvarstdr kontakten till den svenska tradtillverkaren Pacwire,
som i dag i stdllet blivit en trogen kund.

I lilla Timrd norr om Sundsvall ligger fére-
taget Pacwire. Foretaget grundades redan
1923, men har sedan dess flyttat, bytt dgare
och valt att fokusera sin tillverkning pa for-
zinkad emballagetrad till cellulosa-, textil-
och atervinningsindustrin.

- | bérjan tillverkades bade spik och trad
i den har fabriken, men sedan &garbytet
1986 gors det bara trad har, sager vd Svante
Fielding.

| dagslaget tillverkar Pacwire runt 12 000
ton trad per ar, och har en bred kundbas
inom industrin.

- Vi &r unika for vara kunder da vi ar det
enda foretaget som tillverkar trad i Norden
och dessutom har ett stort lager redo. Det
gor att vi kan leverera inom 48 timmar till i
stort sett vemsomhelst inom Norden, sager
Fielding.

Fran Timra till Uruguay

Med 28 anstdllda och en omsattning pa
runt 100 miljoner kronor (10 miljoner euro)
ar Pacwire ingen stor fabrik, men trots det
dominerar det lilla foretaget den nordiska
marknaden och &r till och med ledande
globalt, med kunder sa langt borta som i
Uruguay, Nya Zeeland och Kanada.

Globalt &r det framst kvaliteten och flexi-
biliteten hos Pacwire som lockar kunder.
Detsamma galler den nordiska marknaden,
men har finns man ocksd nara manga vik-
tiga kunder, sarskilt inom pappersindustrin.

- Var narmaste kund ligger pa andra sidan
viken, sager Fielding, och pekar pa den stora
massafabriken i Timra.

Punktligt och proffsigt

Det ar pa den nordiska och baltiska mark-
naden som samarbetet med Ahola Transport
kommer in. Bade pa kontoret och pa verk-
stadsgolvet hos Pacwire ar Ahola ett val-
kant namn. Runt halften av alla transporter
som gar ut fran fabriken sker namligen med
Ahola Transports langtradare.

- Tva till tre fulla laster rullar ut varje vecka,
sager Anette Edstrom, som bland annat han-
terar transportkontakter for Pacwires del.

Enligt Pacwire ar det framst Aholas punkt-
lighet som sticker ut och har lett till att man
valt Ahola som transportor for en sa stor del
av lasterna.

- Lastnings- och lossningssakerheten ar
mycket bra. Det &r séllan det fallerar i punkt-
ligheten, och kommunikationen fungerar
perfekt, sager Edstrom.

Bland annat darfér anvander Pacwire
Ahola Transport for de leveranser som nu
och da hastigt ska ga ut i Norden pa mindre
an 48 timmar.

- Vi har ett mycket bra samarbete. Man
vet alltid vem man ska prata med och far
latt kontakt med ratt person, sager Edstrom.
Det goda samarbetet gar bada vdgarna.
Aven hos Ahola Transport ar Business Unit
Manager Markus Kald mycket nojd.

- Vi kanner varandra sedan lange, och dven
om manniskorna i bada foretagen har bytt
sa har kontakten fortsatt vara god.

“Det dr sdllan det fallerar
i punktligheten, och
kommunikationen fungerar
perfekt.”

Pacwires trad rullar darfor sakert och
punktligt ut till kunder i Finland, Norge,
Baltikum och Sverige med Ahola Transports
fordon. Ut6ver det skoter Ahola ocksa den
forsta strackan i Norden for laster som ska
langre, sasom till Ryssland.

Familjedgt ger snabba beslut

Utover det goda samarbetet har de tva fore-
tagen dven annat gemensamt. Pacwire dgs
och drivs delvis som ett familjeféretag, pre-
cis som Ahola Transport. Bakom Pacwire star
familjedagda koncernen Berg Group.

Vd Svante Fielding ser mycket positivt pa Pacwires framtid och vill garna utveckla samarbetet med Ahola Transport.

- Ett telefonsamtal bort s &r man hos dga-
ren. De deltar dessutom i det operativa och
ar mycket insatta i foretaget. Det ar en klar
fordel, sager Svante Fielding.

Att bade Pacwire och Berg Group dessut-
om ar sma féretagsenheter gynnar mycket.

- Jag har tidigare jobbat i stora bolag som
Rolls Royce och Caterpillar. De har sina for-
delar i strukturer och resurser som sma fore-
tag inte har, men sma foretag har i stallet en
stark flexibilitet och beslutsvagarna ar otro-
ligt snabb och korta, sager Fielding.

Flexibilitet hos de sma

Aven hos Ahola Transport uppskattar man
de sma foretagen. De ar flexibla och kom-
munikationen fungerar prickfritt.

- Pacwire har ett okomplicerat och mycket
fungerande upplagg. Dessutom handlar det
ofta om fardigt fulla laster, och deras lage
centralt i Sverige ar mycket bra for oss, sa-
ger Markus Kald.

Svante Fielding haller med om det goda
laget. Att Pacwire verkar pa en liten ort &r
inte ett problem.

- Jag tycker att var verksamhet fungerar
bra pa en mindre ort. Vi slipper trafik, men
ligger anda bra till med hamn, jarnvag och
E4:an ndra. Vi har exempelvis en egen kaj
dér vi tar in trad fran olika leverantorer ute
i Europa. Med fartyg far vi in trad for en hel
manads produktion at gangen.

Tidigare importerade Pacwire sin trad fran
Finland och valsverket i Dalsbruk, men da

det gick i konkurs tvingades man rikta blick-
en mot Kontinentaleuropa.

Femtio ar till

Kopplingarna Pacwire och Ahola Transport
emellan slutar inte heller vid dgandestruktu-
ren. Precis som Ahola Transport har Pacwire
valt ett starkt kundfokus. Den slutliga pro-
dukten, komplett med leverans och pack-
ning, avgors alltid i ett nara samarbete, och
mycket flexibelt.

- Det ar nagot som manga kunder uppskat-
tar. Vi kan bland annat [3tt stalla om pro-
duktionen till andra dimensioner och andra
forpackningssatt. Det kan handla om sma
saker som har stor betydelse for kunden,
sager Fielding.

I bakgrunden till det goda samarbetet
mellan Ahola Transport och Pacwire ligger
givetvis dven langvarigheten i samarbetet.
Att Pacwire och Ahola Transport hade sin
forsta kontakt ar 1973, da nuvarande kon-
cernchefen Hans Ahola korde Ahola Trans-
ports forsta utlandslast till just Pacwire, ar
utan tvekan betydelsefullt.

Fran Aholas sida har man uppskattat den
langvariga kontakten till Pacwire sa myck-
et att man gav foretaget en utmarkelse ar

Ar 2015 fick Pacwire pris som en av Ahola Transports aldsta kunder. Anette Edstrom som har jobbat med kontakten till

Ahola de senaste aren ar mycket nojd med samarbetet.

2015. Den har Pacwire i dag pa vdggen i ett
maotesrum.

- Det &r alltid trevligt att fa uppskattning
som kund, sdger Edstrom.

Trots att Pacwire i dag ar kund i stallet for
mottagare har de tva foretagen darmed haft
kontakt i snart 50 ar. Hos bada foretagen
hoppas man att det blir minst 50 ar till. Pac-
wire arbetar just nu pa att oka sin produk-

tion och vill bli annu effektivare. Efterfragan
finns, och da transporterna i framtiden 6kar
hoppas man att Ahola kommer att kéra dven
de lasterna.

- Det gar bra i branschen just nu, och det
finns ingen orsak till att Ahola Transport inte
skulle fa en storre del av vara laster i fram-
tiden, sdager Svante Fielding och far medhall
av Anette Edstrom.

Smarta metoder ger unik kvalitet

Tvad av Pacwires trumfkort i den internationella konkurrensen dr den héga kvalitén och
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- Egentligen gor vi samma sak som manga
andra, men lite smartare.

Sa beskriver vd Svante Fielding Pacwires
tillverkning av férzinkad emballagetrad.
Valstraden som kommer in gar forst igenom
en borstning for att fa bort oxidationslagren
som uppkommit vid tillverkningen. Darefter
dras den ut till 6nskad diameter. Efter det
vantar ett varv genom en lang ugn, dar tra-

leveranssdkerheten. Det uppndr man genom en smart produktionsprocess.
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den ges onskad struktur i en varme pa 800
grader.

- Vid ugnen jobbar vi i tre skift. Den stanger
man namligen inte ner utan orsak. Det tar
4-5 dagar innan den &r igang igen, sdger
Fielding.

Darefter frats det nya oxidlagret som upp-
kommit bort och slutligen galvaniseras tra-
den med zink.
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- Efter det testdras varje trad. Den ska upp-
fylla ganska hoga krav, sdger Fielding.

Efter det packas traden for att vanta pa le-
verans med Ahola Transport till hela Norden,
bland annat for att anvandas till balning
i den for de nordiska ldnderna sa viktiga
pappersindustrin.




Var avtalstrafikant

“Aldrig ensam hos Ahola”

For Ricky Strombdck var valet att bli avtalstrafikant for Ahola Transport en sjdlvklarhet. Samti-
digt som egenforetagarens frihet bestar Gr man aldrig ensam. Hjdlpen finns bade hos foretaget
och hos kollegorna pa vdgarna.

Trots att han annu inte fyllt trettio har Ricky
Stromback redan en diger erfarenhet bade
bakom ratten och som egenféretagare i
transportbranschen.

- Jag har alltid varit intresserad av att kora
och av att fa se varlden. Det var val sa allt
bérjade.

Det egna foretaget startade Stromback
redan 2010, och 2013 borjade han som av-
talstrafikant hos Ahola Transport.

“Allt gar att diskutera och vi
forsoker hela tiden utveckla
verksamheten tillsammans.”

- Forst var jag chauffor hos ett annat fore-
tag som korde for Ahola Transport, men jag
hade redan da lange funderat pa att starta
eget.

Eftersom han hade en positiv bild av Ahola
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Transport hérde han av sig till Fleet Trading
Director Nils Ahola for att kopa en forsta bil.

- Allt fungerade perfekt och jag ar mycket
ndjd annu idag. Nu galler det bara att ut-
veckla och véxa sig storre.

Hjalp dnda fran starten

Stromback vaxte upp med familjens 6ster-
bottniska byggforetag som en trolig framtid,
men valde till slut att ga sin egen vég. | dag
angrar han ingenting, utan stortrivs som
egenforetagare, chauffor och avtalstrafikant.

- Samarbetet med Ahola Transport har
fungerat mycket bra. Allt gar att diskutera
och vi forséker hela tiden utveckla verksam-
heten tillsammans.

Redan fran start underldttade Ahola

Transport mycket.

- Da jag bdrjade hade jag ju inget som
helst kapital, sa forst fick jag hyra en bil.

D3 Stromback kort darefter bérjade kopa

Ricky Stromback borjade som chauffor hos en annan trafikant men har i dag eget féretag med tre bilar och tre fastanstéllda chaufférer som samtliga kor for Ahola Transport.

egna bilar hjalpte Ahola Transport till med
finansieringen. | dag har Strombacks fore-
tag tre egna bilar och har sedan starten hos
Ahola Transport 2013 kopt en ny eller bytt ut
en gammal med ungefar ett ars mellanrum.

- Den senaste fick jag i maj, sager
Stromback stolt.

Att kora ar livet

Trots att foretaget idag har tre fastanstéllda
chaufforer kor Ricky Strémback aven sjalv sa
mycket han hinner.

- Att satta sig bakom ratten ar det basta
som finns, och nar jag ar pa vagen men
inte kor skoter jag foretagets bokféring och
pappersarbete. Nastan allt kan goras i bilen
elektroniskt nufértiden.

Som egenforetagare blir den lediga tiden
inte alltfor Iang, men Stromback klagar inte.

- Man har anda mera frihet d@ man sjalv
driver foretaget. Man far jobba med att ut-

veckla sig sjalv.

Hans tre bilar kor i dag bland annat for
svenska butiksjattar och industrin mellan
Sverige och Finland, och har tidigare till och
med kort langre strackor sasom till Nord-
norge.

- De hor till mina favoritstrackor. Att kora
pd de smala och utmanande vagarna, sar-
skilt pa vintern, ar alltid en upplevelse. Att
fortfarande kora sjalv ar jatteviktigt for mig.

Vill vdxa med Ahola Transport

Samtidigt som kérandet ar viktigt fokuserar
Ricky Stromback aven starkt pa utvecklingen
av det egna foretaget, som i dag &r regist-
rerat i Abo.

- Flera bilar ar helt klart min vision. Se-
dan skulle jag ocksa gdarna prova pa speci-
altransporter. Det har alltid intresserat mig.
Han &r ocksa saker pa att han forblir Ahola
trogen. Det har han varit anda sedan starten
i Osterbotten. Ahola Transport var orsaken
till att han sjalv och foretaget flyttade till
Abo for att vara ndrmare utrikestrafiken, och
i Abo och hos Ahola tanker han stanna.

“Vi kan trdffas pa vdgen
och sitta och grilla pé par-
keringar, vi hdller ihop och

pratar pa fdrjorna, och vi kan

ndrsomhelst ringa och hjdlpa
varandra. Hdr Gr vi mer

vdanner dn enbart kollegor.”

- Det ar nog den enda vagen jag kan tanka
mig att utveckla mitt féretag. Det &r helt en-
kelt perfekt for mig.

Den sa vanliga utmaningen i att hitta kun-
niga chaufférer &r den enda stotestenen.

- Jag tror att problemet ligger i att
manniskor vill jobba allt mindre, men anda
for samma [6n som tidigare, och att kora
langtradare ar heller ingen enkel sak.

Speciellt inom utrikestrafiken &r det i dag
svart att hitta villiga och kunniga chaufforer.

- Man férstar ju att de som har familj inte
vill vara borta sa langa perioder. Men sam-
tidigt kan man vara helt ledig tva veckor i
strack sedan. Det uppskattar atminstone jag.

Stark gemenskap pa vagarna

Vid sidan av att driva det egna foretaget
talar Ricky Stromback darfor varmt for unga
att soka sig till branschen. Om man gillar ett
kravande arbete, med god anda bland kol-
legorna och arbetsuppdrag dar man far resa
till manga olika platser, kan chaufforsyrket,
speciellt hos Ahola Transport, vara mycket
tilltalande.

- Du far hela tiden se ndgot nytt, och spe-
ciellt hos Ahola Transport star chaufférerna
valdigt ndra varandra. Vi kan traffas pa va-
gen och sitta och grilla pd parkeringar, vi
haller ihop och pratar pa farjorna, och vi kan
narsomhelst ringa och hjalpa varandra. Har
ar vi mer vanner an enbart kollegor.

D4 de finlandska chaufférerna i den nord-
iska utrikestrafiken blir allt farre haller de
manga svensk- och finsksprakiga chauffo-
rerna hos Ahola Transport ihop.

- Man behdver aldrig kdnna sig ensam,
sager Stromback. Il

Ahola Transport redo for
storre kombinationer

Det finlindska kommunikationsministeriets forslag om en
hégre maximal ldngd pa Iangtradare ger nya mdjligheter i
branschen. Ahola Transport har féljt utvecklingen och vil-

komnar lagen.

Hos Ahola Transport ser man moéjligheter till
bade effektivare transporter for kunderna
och miljovanligare transporter for samhallet.
Langre fordonskombinationer flyttar storre
mangder varor med farre kilometer.

- Vi har foljt utvecklingen och diskussionen
en langre tid, och ar mycket intresserade av
det nya regelverket, sager transportdirektor
Ake Nyblom.

Kommunikationsministeriet har de senaste
aren [3tit testa dverldnga fordonskombina-
tioner med speciallov pa de finldndska va-
garna. Malet har varit att i framtiden kunna
hoja gransen sa att transportféretagen kan
kéra med extra langa fordonskombinationer
aven utan speciallov. Ahola Transport har
valt att inte soka specialloven av ett flertal
orsaker.

- Vi har tankt mera langsiktigt samtidigt
som vi inte har haft s3 stor nytta av de langa
fordonen da vi har sa mycket gransoverskri-
dande transporter, sager Nyblom.

| Sverige ar maximilangden namligen
fortsattningsvis 25,25 meter, och i Estland
18,75, medan den i Finland nu foreslas bli
34,50 meter. Trots skillnaderna ser Ake
Nyblom att héjningen i Finland kan gynna
Ahola.

- Det ar givetvis nagot vi féresprakar bade
med tanke pa effektivitet och miljo, sager
Nyblom.

Kommunikationsministeriet planerar dven
att i framtiden hoja den maximala tyng-
den pa fordonskombinationer. Redan under
2019 hoppas man kunna godkanna tyngre
transporter pa utvalda strackor.

- Detta projekt gynnar transportforeta-

Norden, dar grénserna ar hogre an i exempelvis Baltikum.
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gen, men ocksa hela samhallet, konstaterar
kommunikationsminister Anne Berner i ett
pressmeddelande.

Ahola Transport har lobbat fér en héjning
av bade vikt- och langdbegrasningarna se-
dan tidigt 2000-tal, och ser darfor framemot
att aven viktbegransningarna ses over.

Transportdirektor Ake Nyblom ser flera fordelar i en
hojning av bade den maximala langden och den hogsta
tillatna vikten pa landsvagstransporter.

= AHOLA

TRRNSPORT
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Ahola Transport anvander sig redan av langsta majliga fordonskombinationer pa en stor del av sina transporter inom




Nya leveransgarantier

gynnar kunden

Under sommaren har Ahola
Transport infort bade nya
transportkoncept och stdllt
upp nya leveransgarantier.
Samtliga nyheter gynnar
kunden.

Ahola Transports nyaste transportkoncept

ger en ny trygghet for kunderna och loser
samtidigt ett problem som ofta férsvarar tra
fiken mellan Sverige och Finland. .

- 1dén har kommit fran behovet av att l6sa

utmaningarna som farjelaget mellan Finlanc
och Sverige medfér. Oberoende av fdrjes
tuationen erbjuder vi nu alternativa rutter,

sager Peter Sund, Key Account manager fo i

Ahola Transports verksamhet i Sverige.

Det nya konceptet gar under namnet No
vessel och har skraddarsytts for situatione
da till exempel vader, en olycka eller under=

kapacitet pa farjorna stor de normala god

flodena Gver Ostersjon.
Redo for storningar

Tidigare har sadana situationer kravt nodlos-
ningar pa kort varsel. Nu ger Ahola Transport
i stallet en tidsgaranti och en fardig alter-
nativ plan for transporten om fdrjorna inte
avgar eller lasterna inte far plats ombord.

- Vi erbjuder en trygg och kvalitativ trans-
port oberoende av rutt och garanterar att
godset hinner fram inom en viss tid obe-
roende av om fdarjorna gar eller inte, sager
Sund.

0om farjorna mellan Vasa och Umed maj-
liggdr transporten har Ahola Transport en
fardig rutt for det alternativet, i annat fall
transporteras godset hela vagen med lang-
tradare, via Haparanda.

- Non-vessel-tjansten blir givetvis nagot
dyrare men riktar sig framst till gods som
har kritiska tidtabeller. Pa det har séttet ar vi
forberedda, har ett fardigt uttankt koncept
for en sadan har situation och kan snabbt
erbjuda alternativ for kunderna, sager Sund.

Tidsgaranti ger trygghet

Tidsgarantier &r nagot som Ahola Transport
nu marknadsfor tydligare dven pa de vanliga
transporterna.

- Det har varit nagot av en stolthet for oss
aven tidigare, och vi har alltid stravat efter

att 16sa det mesta for vara kunder. Nu kan-
ske vi egentligen i stérre grad satter ord pa
det vi redan har gjort, sdger Sund.

Ett annat nytt transportkoncept gar darfor
nu under namnet Express.

“Det har varit ndgot av en
stolthet for oss dven tidigare,
och vi har dlltid strivat efter
att losa det mesta for vdra
kunder.”

- Det kan handla om en reservdel som
behdvs till en maskin som gatt sonder och
darmed stoppar produktionskedjan, eller om
en ravara som plotsligt tagit slut. For sadana
situationer hittar vi en I6sning snabbt, sager
Sund.

Ahola Transport léser transporten snabbt

och ger en garanti om leverans inom en viss
tid.

- Dessutom erbjuder vi sparningstjansten
AT-Live. Den ar ju sarskilt relevant for kun-
der i det har sammanhanget, sager Sund.

Tulltjansterna fors fram

Forutom Express- och Non-vessel-koncepten
har Ahola Transport i ar valt att fokusera aven
pa en tredje tjanst i sin marknadsforing. Den
omfattar Ahola Transports omfattande tjans-
ter inom spedition och fortullning. Med di-
rektkontakt till tullmyndigheterna och digert
kunnande pa omradet kan Ahola Transport
hantera samtliga typer av fortullningsaren-
den vid export och export samt tillhérande
rapportering.

I Norden handlar stérsta delen av dren-
dena om handeln med Norge, men Ahola
Transport ar redo aven for andra fall dar tull-
tjanster kan bli aktuella. Il

Ahola satsar i Polen

Som ett led i sin foretagsstrategi har Ahola Transport sedan dr
2008 varit etablerad med trafik pa transporter till och fran
Polen. De senaste dren har den polska ekonomin vuxit kraftigt,
och nu satsar Ahola ytterligare pa denna vixande marknad.

U.T. Boguslawa Filipkowska &r en av de nu-
varande polska avtalstrafikanterna som kor
for Ahola Transport. Hos féretaget ser man
just nu ett tydligt uppsving och ar mycket
nojda dver samarbetet med Ahola Transport.

“Vi vill fortsdtta samarbetet
med Ahola Transport och
dr redo att investera i nya
bilar.”

- Vara bilar har rejalt med korkilometer.
Den central- och 6steuropeiska marknaden
har vuxit sedan vi borjade for atta ar sedan,
sager Boguslawa Filipkowska.

Filipkowskas foretag ar ett litet men vax-
ande familjeagt foretag fran det lilla sam-
hallet Kolno nara Bialystok i dstra Polen.
Foretaget ar en av Ahola Transports &ldsta
avtalstrafikanter pa den central- och ¢steu-

ropeiska marknaden.

- Vi bérjade kéra for Ahola Transport 2010.
Jag sag Aholas fordon rulla genom Polen och
fragade mig snart for om arbetsforhallande-
na hos foretaget, sager Filipkowska.

Redo for tillvaxt

| dag kér foretaget med tre bilar och tre
anstallda chaufférer for Ahola Transport. Fo-
rarna har varit med sedan start och &r bade
erfarna och kunniga. Samarbetet med Ahola
Transport fungerar perfekt och fran bade
Filipkowskas och Aholas sida betecknar man
det dagliga arbetet som ett teamarbete.

| och med det fortsatta ekonomiska upp-
svinget pa bade den polska och den 6vriga
central- och 6steuropeiska marknaden ser
Boguslawa Filipkowska positivt pa framti-
den.

- Vi vill fortsatta samarbetet med Ahola
Transport och ar redo att investera i nya bi-
lar, sager Filipkowska.

Ny trafikant 6kar kapaciteten betydligt

Ahola Transport har i sommar ingdtt ett nytt avtal med
det polska transportforetaget Poltransped. Samarbetet
innebdr en betydlig 6kning av transportkapaciteten till

och fran Polen.

Ahola Transports strategiska satsning pa
att véxa i Osteuropa har under sommaren
tagit ett rejalt steq framat. Avtalet med
det Warszawa-baserade transportforetaget
Poltransped ger helt nya tillvaxtmaojligheter
i Centraleuropa.

Poltransped har tidigare trafikerat for en

stor logistikkoncern, men valde nu Ahola
Transport som samarbetspartner. Ahola
Transports foretagsfilosofi kring moderna
och skraddarsydda transportlésningar ar
nagot som uppskattas och efterféljs av
Poltransped. W

Det nya avtalet med det polska transportforetaget Poltransped 6kar Ahola Transports transportkapacitet till och fran Polen
betydligt.
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Miniportratt

Namn: Juha Kuronen
Familj: Sambo, tva barn: 15 och 19

Arbetsplats och arbetsuppgifter:
Site Manager, Ahola Transport, Nykvarn

Din bdsta fritidssysselsdttning:
Golf, fiske och gym.

Favoritmat och -dryck:
Fisk i alla tankbara former. Kall 6l en varm
sommardag ar aldrig fel.

Vad fdr dig pa gott humor:
Snalla manniskor.

Vad gor dig arg:
Valdigt lite, men orattvisor.

Din dromsemester:
Golf i Sydafrika, ata god sushi i Tokyo, fin
natur i Nya Zeeland.

Vilken var din forst arbetsplats:
Scania i Sodertalje som gradare av vevsta-
kar och vevaxlar.

Ett speciellt minne fran arbetslivet:

Nar jag var larare pa ett yrkesgymnasium
sa var det helt fantastiskt att se dessa unga
manniskor véxa under de 2-3 ar man hade
dem.

Vad dr aktuellt i ditt arbete just nu: Till
hosten ska vi lansera nya Nykvarnshubben
med namnet Ahola Cargo Center. Det inne-
bar mer warehousing samt trucktjanster och
x-docking.

Din vision fér Ahola Transport om 5-10
ar: Att vi har fatt mer fart och en storre
omsattning pa Nykvarnshubben. Inrikes-
transporter skulle vara intressant att fa
borja med aven pa svenska sidan. Tror att
det skulle finnas mycket att gora ddr.




Det hander hos Ahola...

Ahola Transports nya miniatyrmodeller i
skala 1:25 har under varen och sommaren
designats och tillverkats av det finlandska
familjeforetaget Emek. Satsningen pa minia-
tyrmodeller i skala 1:25 ar ny for Ahola. Tidi-
gare har man haft modeller i mindre skala.

De nya miniatyrmodellerna kommer att
fungera som foretagsgavor men ska ocksa

Ahola Transports fordon nu i miniatyr

saljas online till personal och utomstaende.
Dessutom kommer de att finnas till salu for
allmanheten hos flera stora butikskedjor
bade i Finland och Sverige. Modellen har
ocksa lanserats i samband med Nordens
storsta lastbilsmdssa Lastbil 18 pa Elmia i
Jonkoping, Sverige.

Ahola synligare vid rekrytenng

Under 2018 har Ahola Transport satsat pa
mera synlighet aven i rekryteringssamman-
hang. Ahola har bland annat deltagit i re-
kryteringsmadssan i Nadendal och Edu + Job
i Karleby. | Karleby deltog Ahola Transport
tillsammans med runt 50 andra féretag, or-
ganisationer och nadde ut till bade sommar-
jobbare och andra intresserade av en framti-
dakarridr i logistikbranschen. Infor massorna
fornyade Ahola ocksa sitt rekryteringsmate-
rial, bland annat med nya texter pa rekryte-
ringsapplikationen Teamtailor. Il

Traditionell golfdag
i Nadendal i maj

Ahola Transports arliga golfdag fér kunder
ordnades dven i ar i vackert vader.

Vad ar ditt basta semesterminne?

Eigo Tambik

Customer Care
Tallinn, Estland

Mitt basta semesterminne ar fran borjan av
2018 da jag reste till skidresorten Val d'Isere
i Frankrike. Inget kan vara battre an att aka
snowboard i bergen med underbar atmos-
far, vanner, soliga dagar, en massa sno och
offpist-rutter.

Liza Johansson

Truckchauffor
Nykvarn, Sverige

Jag har egentligen manga bra semester-
minnen fran sommaren. Jag har traffat
underbara manniskor och i manga olika
sammanhang. Jag har atit god mat, varit pa
festivaler, hangt supermycket i solen och
badat, samt traffat manga nya vanner for
framtida aventyr.

Marie Ahlo

HR and Data Administrator
Karleby, Finland

Mitt basta semesterminne ar ndr jag med
familjen akte pa en batutflykt i skargarden
i ar. Vi tog i land pa flera holmar, simmade
i havet och gick runt vandringslederna pa
Tankar och Masskar. Pa Tankar trappade vi
upp i fyren dar en guide berattade om livet
pa on forr i tiden. Det var en riktigt varm dag
och havet var spegelblankt.

Ahola med i Euro Truck Simulator

Sedan sommaren 2017 har Ahola Transports
nya logo fatt synlighet dven i spelvarlden.
Den populdra langtradarsimulatorn Euro
Truck Simulator 2 gor det mojligt for spelare
och fans att skapa modifikationer till spelet.
Man kan exempelvis skapa egna fordon och
slap med logotyper hamtade fran den verk-

liga transportbranschen.

Den mdjligheten nappade ett fan pa och
horde av sig till Ahola Transport for lov och
instruktioner for logotypen. Ahola Trans-
port gillade idén och nu finns Aholas drag-
bil, olika slap och logo tillgéngliga att ladda
ned som en modifikation till spelet. Ahola

Harry Intonen har skapat Ahola Transports fordon for spelet Euro Truck Simulator 2.

Prenumerera pa vart nyhetsbrev och fa de senaste nyheterna och informationen om
! var verksamhet, forandringar i trafiken, om godsfléden samt kampanjer.

Prenumerera via QR-koden.

Transports ekipage kan bland annat laddas
ned i en samling med de flesta betydande
europeiska transportféretagens logon och
utrustning. Den samlingen har laddats ned
av dver 150 000 spelare. Ahola Transports
gamla logo finns ocksa nedladdningsbar for
aldre versioner av spelet. Il

Ahola Transport satsar
pa formansexamen

Under hosten 2017 inledde runt femton per-
soner i Ahola Transports och dess dotterbo-
lags ledning, olika férman, chefer och andra
personer i nyckelpositioner en ledarskapsut-
bildning. Syftet med utbildningen var att 6ka
kompetensen inom strategiskt ledarskap,
planering av ekonomi och verksamhet, per-
sonaladministration samt koordinering av
kundarbete. Utbildningen som ordnades i
samarbete med Kpedu i Karleby avklarades
under varen. | host har deltagarna valt att
fortsatta med utbildningen for att na en hel-
tdckande férmansexamen. Examen far del-
tagarna efter att ha statt infor och utbildats
i de beslut en forman stélls infor under ett
helt verksamhetsar, fram till hosten 2019.

—

Vad ar ditt basta semesterminne?

Jonas Furubacka

Operations Director, AT Special Transport
Karleby, Finland

Mitt basta semesterminne ar fran nar hela
familjen akte pa en veckas vandring till Bad
Gastein i Osterrike, en semester kombinerad
med samvaro, motion och fin natur.

Kent Langstrom

Chauffor, AT Cargo
Nadendal, Finland

Den arliga grillningen av en hel gris. Allt
borjar pa formiddagen och avslutas med
en stor fest pa kvallen. Bara att grilla grisen
tar fem till atta timmar. Det utgor en del av
festen.

2 O < | Y

Fredrik Vikman

Shift leader
Nadendal, Finland

Svart att sdga, men maste jag vdlja ett
sa blir det nog resan till Karibien och 6n
Dominica som vi gjorde for nagra ar
sedan. En unik 6 med vacker natur och vanlig
lokalbefolkning. Vi fick uppleva tva valdigt
varma veckor med spannande utflykter runt
on, och mojligheten att ta en simtur bade i
Karibiska havet och Atlanten.




Sasom sa manga andra hade Magnus Ahola
som barn en drém som just da kanske kan-
des valdigt fjdrran. Nar han blev stor skulle
han dga en racingbil.

- Intresset vacktes val nar jag som liten
fick aka en Ford Escort-rallybil med pappa pa
isen pa vintern. Da hoppades jag sjalv fa en
sadan bil i framtiden.

I Magnus Aholas fall skulle drommen bli
verklighet.

- | dag bygger jag om bilar fran grunden.
Nar man inte har rdd att kopa en fardig far
man val bygga en sjalv.

Allt borjar med en drom

Men att bygga en bil fran grunden ar anda
varken enkelt eller billigt.

- Det ar nog en hel del att fundera pa, och
visst tar det tid. Jag har ingen koll pa hur
manga timmar jag satt ner pa det har. Men
det ar ju en hobby, sa det far ta precis den
tid det tar.

For tillfallet arbetar Magnus pa Ahola
Transports kontor i Karleby och studerar
dessutom till tradenom kvallstid. Dartill har
han fru och tva barn.

- Darfor har jag just nu inte sa mycket tid
over for mitt nuvarande projekt.

Det projektet inledde Magnus 2012.

- Jag kopte bilen av en nuvarande kollega.
Den stod pa hjul, men inte sa mycket mera.

I dag har karossen blivit en fullstandig ra-

Mainline
Fodd: 1989

Bor: Karleby

Magnus Ahola

Titel: Business Unit Manager
Familj: Frun Alexandra och barnen
Molly-Frances och Minou

Utbildning: Fordonsmekaniker,
langtradarchauffér, tradenom

cingbil, bade pa ut- och insidan. Efter vissa
finjusteringar och ett byte av kardanaxeln
kommer den att ha en topphastighet pa up-
pemot 290 kilometer i timmen.

- Allt borjar med en drom, sedan kravs det
lite planering, och s3 maste man veta vad
den ska anvandas till, om den ska koras pa
sand eller asfalt, och sa vidare.

For att fa en racingbil som kan sta sig i
en tavling maste namligen allt planeras fran
start for att ge ratt utvaxling, vaghallning
och mycket mer.

Racerforare i framtiden

Med en utbildning till fordonsmekaniker i
grunden, inspiration fran racingtavlingar och
bilutstallningar och lite hjalp fran vanner har
Magnus gjort sa gott som allt fran grunden i
den Nissan 200 sx 5$13 som han nu bygger.

- Det mesta gor jag sjalv. Jag har reno-
verat motorn, uppdaterat bromsarna, instal-
lerat elsystem, fixat hjulupphangningen och
byggt stértbagen fran grunden. Om man ska
kora 200 kilometer i timmen vill man nog ha
nagot runt sig som man kan lita pa.

Magnus drém ar namligen att ndgon gang
i framtiden kora egna race. Just nu har han
inte den tid som kravs for att gora det hel-
hjartat, men drémmen bestar. Att bygga om
racker anda mer an val i nuldget.

- Bara att satta sig bakom ratten och vrida
om nyckeln ar en fantastisk kansla. Bullret ar

Tidning for kunder, personal

och dvriga intressenter

"Bullret ar musik
i dina oron”

Att bygga racingbilar har varit en drém for
Magnus Ahola dnda sedan barnsben. Tjugo dr
senare bygger han redan sin andra fullstindi-
ga bil fran grunden, och den hoppas han dven
ratta pa en tdvlingsbana i framtiden.

musik i dina 6ron, och att kdnna att bilen ar
nagot som du byggt sjalv ar ju hela grejen.
Magnus betecknar ocksa bilbygget som en
form av terapi.

- Jag qillar att bygga saker, och da man har
ett jobb med mycket ansvar, men inte far
gbra nagot med handerna pa arbetet, ar det
har bra avkoppling pa kvallarna.

Sedan ar det sjalvklart att arbetet i famil-
jeforetaget och hobbyn har vissa kopplingar.

- Jag ar ju uppvuxen med bade lastbilar
och bilar.

Hondan 6verraskade

Forutom bygget av den Nissan som snart
borde vara redo for racingbanorna har
Magnus hjalpt till som mekaniker bade hos
vanner och pa tavlingar samt byggt om en
Honda Civic tidigare.

- Det var min forsta. Den var mera av ett
budgetbygge. Den andra har nog blivit dy-
rare, men sa koper jag ju ocksd delar efter
hand da jag sparat pengar.

Hondan byggde Magnus om for runt tio
ar sedan, men salde den till en racingférare.

- Den anvands an i dag for att kora tavling-
ar. Da jag ser den saknar jag den nog lite.
Den ar dessutom ganska bra. Ingen trodde
att en gammal Honda Civic skulle vara sa
snabb. W
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